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INTRO

MiG-15 fighter aircraft has became one of the post-WW?2 aircraft development symbols, especially the one of the communist
block lead by Soviet Union. It played crucial role in the Korean War, took part of the Suez Crisis as well as in other less important
conflicts in Asia, Africa, Carribean etc. The key parts of the aircraft — the engine and the swept wing — were not developed in Soviet
Union but in other countries. The swept wing was elaborated by German researchers and found its way to Soviet Unon as a part
of the war prize. The engine, under licence built Rolls Royce Nene, was created by British engineers. The specifications that led
to the MiG-15 birth were issued in 1947. Temporary Soviet attempts to develop their own jet engine failed and captured German
Jumo 004 and BMW 003 jet engines became obsolete. Under such a situation Soviet Union decided to buy few tens of British Nene
I, Nene | and Derwent V engines. The licence to built these engines was built also. Three types of the fighter airplanes were built
using these engines. The Derwent was the heart of Yak-23 with straight wing and Nene found its way to Lavochkin 168 and MiG-15,
both with the swept wing and horizontal stabilizator. Soviets believed that at least one of two different wing designs will fulfil the
requirements. Finally Yak-23 and MiG-15 entered the serial production but only the latter became world-wide known thanks to its
performance and high numbers of airplanes manufactured. The first prototype under I-301 designation was finished on December
19th and made its maiden flight on December 30th, 1947. The second prototype powered by more powerful Nene Il engine flew for
the first time on May 27th, 1948. The third prototype joined previous two ones afterwards but test flight were so satisfying that serial
production of the aircraft under designation MiG-15 was ordered on July 17th, 1948. The first production aircraft was assembled
in June 1949 and the serial production was step by step launched in many facilities across the Soviet Union. The production
MiG-15 was powered by RD-45F engine and armed with two 23mm cannons NS-23KM and one 37mm cannon N-37. The various
bombs and unguided air-to-ground missiles (LR-130 and S-21) could be attached to the hardpoints on the wing undersurface. A bit
later, in 1950 — 1951 the production of MiG-15bis begun. Powered by VK-1 engine with the higher output these were easily
recognizable thanks to the modified aerial brakes on the tail. The ,bises” were produced till 1953 when the MiG-17 replaced them
on the assembly lines. The Fifteens were manufactured ouside the Soviet Union. The Aero and Let facilities in Czechoslovakia and
PZL Mielec in Poland built them in relatively high numbers. The twoseaters were built by Chinese also. Apart of the fighters more
variants were built. The twoseater UTI MiG-15 was flown as a training aircraft. The majority of them left the production line
in Czechoslovakia. In Czechoslovakia many MiG-15s and bises were underwent the modification to the fighter-bomber MiG-15SB
and MiG-15bisSB version with four underwing pylons. The MiG-15R / MiG-15bisR was the recce version with cameras and
MiG-15T served as a target-towing aircraft. The Fifteens were given with the NATO code designation. The singleseaters were
coded Fagot Afor MiG-15 and Fagot B for MiG-15bis. The twoseater UTI MiG-15 was known under the codename Midget.

UVODEM

Stihaci letoun MiG-15 se stal jednim ze symbolG rozmachu povaleéného letectvi, zejména pak vyvoje techniky na strané
vojenského bloku pod kuratelou Sovétského svazu. Zasadni roli hral ve valce v Koreji, i¢astnil se boji béhem Suezské krize a fady
dal$ich vice ¢i méné vyznamnych konflikti. Za klicové soucasti letounu — motor a §ipové kfidlo — v§ak Sovéti vdé¢i jinym narodum.
Sipoveé kFidlo vzniklo na zakladé vyzkumnych praci némeckych konstruktér a do Sovétského svazu putovaly jako vale&na kofist.
Motor, licen¢ni Rolls Royce Nene, pak vznikl na ptdé Velké Britanie. Zadani sméfujici k MiGu-15 se datuje do roku 1947.
Dosavadni pokusy s proudovymi motory domaci provenience skoncily neuspéchem a kofistni némecké Jumo 004 a BMW 003
svymi vykony jiz nestacily. Proto se Sovétsky svaz odhodlal k ndkupu britské licence na vyrobu motort Nene a Derwent a nékolika
desitek jiz hotovych kust motort Nene I, Nene Il a Derwent V. Zatimco okolo Derwentu byl postaven Jak-23 s pfimym kfidlem,
okolo Nene vznikly Lavockin 168 a MiG-15 se Sipovym kfidlem a ocasnimi plochami. Rozdilné pojeti konstrukci mélo zajistit,
Ze v pfipadé neuspéchu jedné bude mozné vyuzivat druhou. Nakonec se do sériové vyroby dostal Jak-23 a MiG-15, ale MiG-15
svého konkurenta zcela zastinil. Jak po¢tem vyrobenych kust, tak celosvétovou slavou. Prototyp MiGu-15 pod znacenim 1-301 byl
dokonc¢en 19. prosince 1947 a poprvé se vznesl do vzduchu 30. prosince téhoz roku. Druhy prototyp jiz dostal vykonnéj$i motor
Nene Il a prvni let vykonal 27. kvétna 1948. Zahy je doplnil jesté treti prototyp, ale zkousky probihaly natolik uspokojivé, Ze jiz
17. Eervence 1948 padlo rozhodnuti o sériové vyrobé typu pod ozna¢enim MiG-15. Prvni sériovy letoun byl dokoncen v ¢ervnu
1949 a postupné se rozebéhla vyroba v nékolika tovarnach po celém Sovétském svazu. MiG-15 pohanél motor RD-45F, coz byl
licenéni Nene Il. Vyzbroj tvofila dvojice 23 mm kanond NS-23KM a jeden 37 mm kanon N-37. Pod kfidlo bylo mozné podvésit
pumy a nefizené protizemni rakety (LR-130 a S-21). Zahy, jiz v letech 1950 — 1951 zac¢aly z montaznich linek sjizdét MiGy-15bis.
Pohanél je vykonnéjsi motor VK-1 a vizualné se odliSovaly mj. jinym tvarem aerodynamickych brzd na zadi trupu. Vyroba bist
probihala az do roku 1953, kdy je nahradily MiGy-17. Produkci patnactek se zabyvaly i tovarny mimo Sovétsky svaz. Jednalo
se o Geskoslovenské zavody Let a Aero, polsky PZL Mielec a dvoumistna verze byla stavéna také v Cin&. Vznikla fada verzi
avariant. Nejpocetnéji zastoupeny byl cviény dvoumistny UTI MiG-15. Vyrabély se zejména v Ceskoslovensku. V této zemi vynikla
také stihaci bombardovaci verze MiG-15SB a MiG-15bisSB se Ctyfmi zavésniky pod kfidlem. Vyrabély se téz prlizkumné
MiGy-15R / MiG-15bisR a pro tahani cviénych terél uréené MiG-15T. Typ dostal v systému kédovych oznaceni NATO jména Fagot
AaFagot B pro MiG-15 a MiG-15bis. Oznaceni Midget patfilo dvoumistnému UTI MiG-15. 7059 - NAV1
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NN Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room.

EhN Keep out of reach of smaill children. Children must not be allowed fo suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni ndvod. Pii pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidia ani
barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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A Maj. Michaijl Ivanovié& Michin, 518. IAP, Severni Korea, kvéten 1953

Michajl Michin se narodil 25. fijna 1923 a po ukonéeni stiedni §koly zapocal letecky vycvik, ktery ukongil na konci roku 1944. V bojich 2. svétové
valky nestihl zadny bojovy let, zapojil se az do boju nad Koreou, kam byl odeslan v ¢ervenci 1952 cely 518. IAP. Pluk zde zustal az do konce valky,
major Michin sestrelil celkem devét nepratelskych letadel (7x F-86 + 2x F-84), za coZ obdrzel 14. ervence 1953 vyznamenani Hrdina Sovétského

svazu. | po Korejské valce zustal ve sluzbach leteckych sil Rudé armady, do dichodu odesel v roce 1980 v hodnosti generdlmajora. Zemfel
25. bfezna 2007 v Petrohradé.
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B v.€. 613234, kpt. Oldrich Paldus, 15. slp, letiSté Cottbus, Némecka demokraticka republika,

30. srpna az 1. zari 1957

II. kulturnich a sportovnich slavnosti ve vychodonémeckém Cottbusu se na prelomu srpna a zafi 1957 zGcastnila také trojice MiG-15bis ze stavu
15. slp ze zakladny Zatec. Pi této prileZitosti dostaly véechny tfi stroje slusivy kabat z modrych doplitkd. B&hem ukézkového letu doslo malem
k tragédii, kdyz se srazily stroje 3234 a 3233. Letoun 3234 to odnesl urazenym kusem levé poloviny VOP, nicméné vystoupeni v§echny tfi MiGy
zdarné dokoncily. Interpretace ernobilych dobovych fotografii pfipousti, Ze pfid letounu mohla byt zbarvena ¢ervenou misto modré barvy. V roce
1958 byl 15. slp zruSen a €lenové akrobatické skupiny Oldfich Paldus a Vaclav Polasek presli k 11. slp dislokovanému na témze letisti. V roce 1959
s nimi létal také kpt. Jaromir Pale¢ny zvany "Chachar". Ponékud mensi télesny vzrist vSech tfi pilotu této akrobatické skupiny stal za familiarnim
nazvem ,Trio Prckos".
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C v. &. 0320138, 1.letka, 101. prizkumny pluk, Szolnok, Mad’arsko, 1

Tento MiG byl dodan spolec¢né s dal$imi 29 stroji v dubnu 1962. Jednalo se o stroje, které plivodné slouzily u sovétskych vzdusnych sil a po revizi
byly v barvé kovu dodany do Madarska. Béhem revizi dostal stroj 032138 kfidlo z novéjsi produkce se svétlometem u levé podvozkové achty. Tento
svétlomet byl pozdéji zakryty plechem. Tento stroj se zUcastnil v srpnu 1968 invaze vojsk VarSavské smlouvy (kromé Albanie a Rumunska)
do tehdejsiho Ceskoslovenska. Pied vpadem obdrZel oznaceni invaznich stroji v podobé ervenych pruhl, které byly pozdéji odstranény. Stroj byl
v bfeznu 1970 prestiikan véetné vSech popisek kamuflaznimi barvami. V zafi 1975 byl stroj vyfazen ze sluzby po nalétani 1535 hodin a ponechan
na zakladné Szolnok.
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D 20. squadrona, Egypt, konec padesatych let/ zaéatek Sedesatych let

Egypt dostal z Ceskoslovenska celkem 110 MiGu-15bis. Tento letoun patfil do stavu 20. squadrony letectva Sjednocené arabské republiky, jak
se nazyvalo do¢asné spojenectvi Egypta a Syrie. Trvalo od roku 1958 do roku 1961 a Egypt pouzival tento nazev az do roku 1971. 20. squadrona
pouzivala leti$té Deversoir, El Qabrit a Inshas.
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E vié 1315376, ex 64. IAK, Sovétsky svaz, polovina 50. let

Tento letoun se do Sovétského svazu vratil po misi v korejském konfliktu. V usili o okupaci celého Korejského poloostrova nosil trupové ¢islo 1976.
V sovétskych ozbrojenych silach pak bylo toto oznaceni pretfeno na Zlutou 30. Stejné tak na letounu zUstal star$i severokorejsky vysostny znak,
pfes néjz byla namalovana sovétska ruda hvézda. Severokorejské vysostné znaky vznikly pouhou Upravou sovétskych a jsou fotograficky
dokumentovany pouze na trupu. Je vSak mozné, Ze se nachazely také na spodni strané kidla.
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