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INTRO

Over the second half of 1916, the German air force began to introduce into production new D.I, D.Il and D.lll fighters. These aircraft, at the very, least equaled their allied
counterparts, and pilots flying them were able to command the skies over the Western Front into the spring of 1917. The situation of the air force of the Austro-Hungarian
Empire (LFT) was considerably worse. They entered combat on the Hansa-Brandenburg D.I. Their performance could not match that of the Italian air force, and their poor
flying qualities proved dangerous to less experienced pilots. Despite this, their presence was invaluable to the LF T, and its pilots were able to rack up a score of some 78 enemy
aircraft.

The head of the LFT realized the need for new machines, and acquired a production license from Albatros, and then placed an order for 20 D.lIs and 30 D.llIs with
Oesterreichische Flugzeugfabrik AG (Oeffag) in December 1916. The aircraft were to be delivered in the first quarter of 1917, and the LFT designated the aircraft type
as 53. Subsequently, the order was changed to 16 D.lIs (53.01 to 53.16) and 34 D.llIs, and to a further eleven D.llIs in March. In all, 45 D.llIs (53.20 to 53.64) were ordered.
Austro-Hungarian aircraft differed from German production. First and foremost came an engine change, where the Mercedes D.lll gave way to the excellent Austro-Daimler
ratedat 180hp. Changes were also seen in the armament, that saw the internal installation of Austrian Schwarzlose machine guns, the cockpit interior and radiator were
changed, and, above all, the D.IIl had strengthened wings. Thanks to this, through their service life, Austro-Hungarian aircraft suffered no lower wing collapses, as was the
case with their German counterparts. Series 53 aircraft were delivered to the LFT through May to July 1917. They appeared on the front after trials at the beginning of June. The
aircraft were enthusiastically greeted, and their performance was greater than anything else flying, friendly or not. Furthermore, they demonstrated good flight characteristics,
and were easy to control. On October 6th, 1917, the first kill was achieved with Feldwebel Julius Kowalczyk of Flik 24 at the controls, downing an Italian Caproni.

The delivery of 64 Series 53 aircraft was not the end of production, and on the basis of a February 1917 order, production continued with a further 61 Series 153 aircraft. The
main difference between this production block and the preceding one was the installation of a Austro-Daimler engine rated at 200 hp. Also, the exhaust system was modified
from a collector pipe to six individual stacks. With the more powerful engine came an increase in weight, as well as maximum speed to some 190 km/h. A major improvement
also came in the aircraft’s climb rate. On the heels of this series, delivered between August and September 1917, came another run, aircraft 153.62 to 153.111 against a June
order. These were identical to that preceding order, and were delivered by Oeffag between August and November. Even that wasn’t the end of the production run, as a further
100 (153.112 to 153.211) were ordered in October 1917, followed by another seventy (153.212 to 153.281). Aircraft from the final two orders were delivered by June 1918.
Aircraftfrom 153.112 to 153.281 differed with a more rounded front end, boosting the top speed to 198 km/h.

Starting in June 1918, new aircraft acquired a new Austro-Daimler 225 hp engine. These aircraft were part of Series 253, on the basis of two orders for a total of 330 aircraft.
By the end of the war, the LFT accepted 186 Series 253 aircraft, while there remained 74 airframes in various states of assembly that were completed after the war. The already
excellent performance was again improved by the installation of an even more powerful engine, that, for example, pushed the top speed to over 200 km/h, and the climb rate
was also bettered compared to the Series 153 aircraft. Physically, they differed little from Series 153 aircraft. The trailing edge of the tailplanes were wired as opposed to the
original wooden strips. From aircraft 253.31, there was also a change in the cowl, that had deeper engine cut-out. Series 253 planes also had the armament placed mostly
on top of the fuselage, as was the case on German aircraft.

Despite being of 1916 vintage, the Albatros D.lIl (Oef) was able to maintain a spot on the leading edge of fighter technology up to the end of the war, thanks to constant
improvements and the installation increasingly powerful engines. Pilots of the Austro-Hungarian air force were able to gain at least 320 victories. Oeffags were used in combat
even after the war, namely with the Polish air force. The Poles bought 38 aircraft from 253.212 t0 257 in 1919, and pressed them into service against Bolshevik Russia.

Note 1: In the system of LFT designation, the numeral 5 was allocated to the Oeffag factory. This was followed by a sequential production type. If, within the production run,
there was a major modification to the type, such as the installation of a new engine, there appeared a prefix number (with the second variantitwas a'1', with the third, itwas a '2',
and so on). The series number of each aircraft was composed of the type number, which was followed by a period, and the sequential unit number of the aircraft within the line
of aproduction block. For example, Albatros D.III (Oef) 253.116 designates the 116th aircraft of the third variant of the third type manufactured by Oeffag.

UVODEM

V druhé poloviné roku 1916 zacalo némecké letectvo zavadét do vyzbroje nové stihacky Albatros D.I, D.Il a D.III. Tyto stroje se svymi kvalitami minimainé vyrovnaly tehdy
nejlepsim stihackam spojenct a jejich piloti na jafe 1917 ovladli nebe nad zapadni frontou. Situace letci némeckého spojence, rakousko-uherskych Luftfahrtruppen (LFT),
vsak byla mnohem horsi. Do bojli vzlétali strojich Hansa-Brandenburg D.1. Ty se svymi vykony nemohly méfit se stihackami italského letectva. Jejich Spatné letové vlastnosti
je pak ¢inily vylozené nebezpeénym pro méné zkusené letce. Presto byl jejich vyznam pro LFT nezanedbatelny a jejich pilotim bylo pfiznano 78 sestrelu protivnika.

Veleni LFT vSak bylo zfejmé, Ze je potfeba novych stroj, a tak byla u firmy Albatros zakoupena licence na vyrobu jejich stihacek a prosinci 1916 nasledovala objednavka
u firmy Oesterreichische Flugzeugfabrik AG (Oeffag) na dodavku 20 strojt Albatros D.Il a 30 kust Albatros D.III. Letouny mély byt dodany v prvnim kvartalu roku 1917 a LFT
jim pfidélilo typové ¢islo 53. Nasledné byla objednavka zménéna na 16 stroju D.Il (53.01 — 16) a 34 strojui D.lIl a nasledné v bfeznu navySena o dalSich 11 kusti D.1II. Celkem
tedy bylo objednano 45 kusu verze D.IIl (53.20 — 64). Rakouské letouny se od plUvodnich, némeckych, lisily. Pfedev§im doslo ke zméné motoru, kdy byl Mercedes D.llI
nahrazen vynikajicim motorem Austro—Daimler o vykonu 180 koriskych sil. Zménou prosla také vyzbroj, kdy byly rakouské kulomety Schwarzlose instalovany uvnitf trupu,
dale pak usporadani pilotniho prostoru, ostruha, chladi¢ a pfedevsim byly u verze D.lIl zesileny nosné plochy. Diky tomu pak za celou dobu sluzby rakouskych Albatrosu
nedoslo k samovolnému zborceni spodniho kfidla, jak se stavalo u Albatrost némeckych. Letouny série 53 byly LFT pfevzaty v prib&hu kvétna az ¢ervence 1917, na frontu
se po zkouskach dostavaly pocinaje ¢ervnem. Nové stroje byly piloty viele vitany, nebot nejenZe dosahovaly vys$sich vykon( nez v té dobé pouzivané stroje vlastni i
protivnikovy, ale snadno se ovladaly a netrpély Zadnymi zaludnymi vlastnostmi. Jiz 10. ¢ervna 1917 dosahl na novém typu Feldwebel Julius Kowalczyk od Flik 24 prvniho
sestrelu, kdyz se v kokpitu 53.02 podilel na zni¢eni italského Caproni.

Dodanim 64 letount série 53 v§ak vyroba nekoncila, ale na zékladé objednavky z inora 1917 pokracovala produkci 61 stroju série 153 dle dal$i objednavky z tinora 1917.
Hlavni odli$nosti od pfedchozi série byl motor Austro—Daimler o vykonu 200 koriskych sil. Spolu s nim se zménilo i vyfukové potrubi, kde plivodni sbéra¢ vyfukovych plyntd
nahradilo $est samostatnych vyfukl pro jednotlivé vélce. S vykonné&j§im motorem vzrostla celkova hmotnost stroje, ale i maximaini rychlost na hodnotu zhruba 190 km/h.
Vyrazné se takeé zlepsila stoupavost stroje. Na tuto sérii, expedovanou v srpnu a zafi 1917, plynule navazala dalsi série stroju 153.62 az 111 vyrobena na zakladé cervnoveé
objednavky. Tyto stroje byly identické s letouny pfedchozi série a byly tovarnou Oeffag expedovany v zafi az listopadu. Ani potom se vyrobni linka nezastavila, nebot v fijnu
1917 bylo objednano dal$ich 100 kusu (153.112 az 211), nasledovanych objednavkou na dalSich 70 letadel (153.212 az 281). Stroje z poslednich dvou objednavek byly
letectvu dodavany postupné do ervna 1918. Od letadel 153.01 az 111 se vzhledové liSily novou, zakulacenou pfidi. Diky tomu se rychlost stroje zvysila az na 198 km/h.

QOd ¢ervna 1918 byl do novych letount instalovan motor Austro—Daimler o vykonu 225 koniskych sil. Tyto letouny byly dodavany jako série 253 na zakladé dvou objednavek
na celkem 330 stroju. Do ukonc&eni bojl prevzalo LFT 186 letound série 253, pficemz u firmy Oeffag zustalo v rizném stadiu vyroby dal$ich 74 draku, které byly po skonéeni
valky dokonceny. Novy motor opét zvysil jiz tak vynikajici vykony, kdy napfiklad maximalni rychlost pfesahla 200 km/h a oproti sérii 153 se zlepSila jiz tak velmi dobra
stoupavost. Vzhledové se od stroju série 153 liSily malo — odtokovou hranu kfidélek a vySkovky tvofil drat namisto pvodni listy. Od letounu 253.31 se také zménila kapotaz
pridé, ktera méla hlubsi vyfez pro motor. Na letounech série 253 se také mnohem Castéji instalovaly kulomety na hibet trupu, podobné jako u némeckych stroja.

Prestoze konstrukce Albatrosu D.lII (Oef) vychazela z roku 1916, jejim neustalym zlepSovanim a instalaci stale vykonnéjSich verzi motoru Austro—Daimler se tento stroj
udrZel na $pici az do konce valky. Piloti rakousko-uherského letectva v jeho kokpitech dosahli nejméné 320 sestielll a bojové byl pouzivan i po skonéeni prvni svétové valky,
predevsim polskym letectvem. To zakoupilo v roce 1919 celkem 38 strojui z fady 253.212 az 257 a nasadilo je do boju s bol$evickym Ruskem.

Pozn. 1: V systému znaceni letadel LFT bylo tovarné Oeffag pfidéleno pofadové Cislo 5. Za nim nasledovalo porfadové &islo sériové vyrabéného typu. Pokud u typu
v pribéhu vyroby doslo v vyznamnéj$i modifikaci, napfiklad k instalaci jiného motoru, bylo pfed stavajici oznaceni pfidano dal$i porfadové cislo (u druhé varianty to bylo
1, u tfeti 2 a podobné). Sériové Cislo kazdého stroje sestavalo z typového &isla, které bylo nasledovano te¢kou a poradovym &islem daného stroje v ramci pfisluSné varianty.
Napfiklad Albatros D.l11 (Oef) 253.116 predstavuje 116. stroj tfeti varianty tfetiho typu vyrabény firmou Oeffag. 11124 - NAVA
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A 153.11, Oberleutnant Frank Linke-Crawford, Flik 41J, Aiello del Friuli, Italie, listopad 1917

Frank Linke-Crawford se narodil v Krakové, v dnesnim Polsku, a vojenskou sluzbu v rakousko-uherské armadé zahajil v roce 1910. Prfislusnikem letectva
se stal v bfeznu 1916, stihacim pilotem pak v srpnu 1917 v fadach Fliku 41J pod velenim kapitdna Godwina Brumowskiho. Jako pfislusnik této jednotky
dosahl 14 sestrelu, pét z nich v kokpitu tohoto Albatrosu D.IIl (Oef) 153.11. V prosinci 1917 byl jmenovan velitelem Fliku 61J, vyzbrojeného stroji Aviatik-Berg
D.l. Zahynul 31. Eervence 1918 v leteckém boji s Hanrioty HD.1 italské 81. peruté, pilotovanymi desatnikem Astolfim a serzantem Ciampittim.
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B 153.80, Offizierstellvertreter Julius Arigi, Flik 55J, Pergine Valsugana, Italie, prosinec 1917

Décinsky rodak Julius Arigi vstoupil do fad ozbrojenych sil rakousko-uherské monarchie v roce 1912. Prikaz polniho pilota ziskal v prosinci 1914, pilotni
kariéru zahajil u Fliku 6, dislokovaného v Boce Kotorské v Cerné HoFe. B&hem sluzby na albanské fronté dosahl v kokpitu Hansy-Brandenburg C.| sedmi
sestrell. Na podzim 1916 absolvoval stihaci kurz, aby posléze dosahl dalSich péti sestiell v kabiné stihaci Hansy-Brandenburg D.I. V ¢ervnu 1917 byl
prelozen k Fliku 41J pod veleni Godwina Brumowskiho, ale zahy poté byl prelozen k Fliku 55J, pfezdivaného Kaiserstaffel, kde létal na Albatrosech D.lII
(Oeffag) a dosahl zde tfinacti potvrzenych vzdusnych vitézstvi. Valku ukoncil tam, kde ji zacal, v Boce Kotorské, na letisti Igalo, kde v Fadach Fliku 1J pod
velenim Bély Macourka dosahl dalSich ¢tyr sestfell. Po 1. svétové valce se Arigi stal znamou osobnosti eskoslovenského a rakouského letectvi.
Ceskoslovensko opustil z politickych divodu v roce 1934. Az do anslusu Rakouska ved| spolu s Benno Fialou leteckou $kolu ve Videriském Novém mésté,
za 2. svetoveé valky pak slouzil v Luftwaffe jako velitel letecké Skoly €. 5. Mezi jeho Zaky patfili Walter Nowotny a Hans-Joachim Marseille. Zemfel 1. srpna
1981 v Seewalchen amAttersee.
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C 153.125, Hauptman Lazslo Hary, Flik 42J, Pianzano, Italie, jaro 1918

Lazsl6 Hary se narodil v Gyémore v Madarsku. Pfestoze nedosahl zadného potvrzeného leteckého vitézstvi, byl znam jako vyborny pilot, a pfedevsim
vynikajici velitel. Na konci Velké valky velel Fliku 42J na letiSti Prosecco nedaleko Terstu. Po valce se stal prvnim velitelem letectva nezavislého Madarska.
Pozdéji byl vedoucim Madarskeé letecké asociace. Za 2. svétové valky slouzil v riznych funkcich v madarském letectvu, dosahl hodnosti generdimajora.
Na jafe 1945 odletél s rodinou do Italie, po svém navratu do Madarska byl v roce 1949 zat€en a v roce 1953 ve vézeni zemfel na zastavu srdce.
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D 153.167, Flik 2D, San Pietro in Campo, Italie, kvéten 1918

PFikladem pouziti Albatrosu D.III (Oeffag) ve funkci doprovodného stihace je tento stroj, létajici u Fliku 2D, coz byla jednotka uréena ke spolupraci
s armadou a k prizkumu. Operovala nad piavskou frontou v poslednich mésicich Velké valky, vétsina jejiho personalu pochazela z Madarska. Béhem bojlu
sestrelila celkem 11 nepratelskych letadel, pficemz tyto sestrely byly dosazeny tfemi piloty.
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E 153.206, Hauptmann Godwin Brumowski, Flik 41J, Portobuffole, Italie, Cerven 1918

Godwin Brumowski se narodil ve Wadovicich v Hali¢i (dnes Polsko) 26. ¢ervence 1889 do vojenské rodiny. Do letectva vstoupil v ¢ervenci 1915
po predchozi Uspésné vojenskeé kariéfe. Svoji sluzbu u ck leteckého sboru zahdjil u Fliku 1 pod velenim kapitana Otto Jindry ve funkci pozorovatele. Pilotni
prukaz ziskal v ¢ervenci 1916. V tinoru 1917 byl jmenovan velitelem prvni rakousko-uherské stihaci jednotky, Fliku 41J. Aby ziskal taktické zkuSenosti nutné
pro veleni stihaci jednotky, absolvoval staz na zapadni fronté u némecké stihaci jednotky Jasta 24, kde mezi 19. a 27. bfeznem 1917 podnikl tyfi bojové lety.
Béhem své cesty do Némecka se také setkal s Manfredem von Richthofen, coz byl pravdépodobné dlivod, pro¢ po navratu natiral své osobni stroje rudou
barvou. Brumowski ukongil svoji vale¢nou kariéru jako velitel leteckych sil na so¢ské fronté. Zahynul 3. €ervna 1936 pfi havarii letounu Miles M-3B Falcon 6

na letisti Schiphol u Amsterodamu.
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F 253.09, Hauptmann Friedrich Navratil, Flik 3J, Romagnano, Italie, ¢ervenec/srpen 1918

Friedrich Navratil se narodil 19. ¢ervence 1893 v Sarajevu v Bosné a Hercegoviné. Do Velké valky vstoupil jako porucik 1. bosenského pésiho pluku
na Srbske fronté, v srpnu a v prosinci 1914 byl dvakrat vazné zranén, v roce 1915 prosel se svym plukem nékolik front, aby po vylé€eni posledniho tézkého
zranéni z prosince 1916 pozadal o preloZeni k letectvu. Jako pozorovatel vystridal nékolik jednotek, pilotni vycvik vSak absolvoval az 28. ledna 1918.
V bfeznu 1918 byl pfevelen k Fliku 41J, kde jako &islo Godwina Brumowskiho ziskal své prvni letecké vitézstvi. Dne 9. ¢ervna 1918 byl jmenovan velitelem
Fliku 3J, aby do konce srpna dosahl celkem deseti sestiel(. Dne 21. fijna 1918 byl opét vazné zranén pri letecké havarii a do konce valky jiz nelétal. Po valce
vstoupil do jugoslavského letectva, ale pro neshody s dlstojniky srbské narodnosti odesel do civilu. Do sluzby se vratil v dubnu 1941, po porazce Jugoslavie
byl jmenovan velitelem letectva nové vzniklého Chorvatského statu. Z této funkce byl odvolan jiz v zafi 1941 a byl jmenovan vojenskym pfidélencem
v Bukuresti. Pozdéji se stal chorvatskym ministrem obrany a od 2. zafi 1943 do 29. ledna 1944 byl vrchnim velitelem chorvatské armady. Pozdéji kratce velel
chorvatské protivzdudné obrané a v bfeznu 1944 se stal velvyslancem v Rumunsku. Kratce po skonceni 2. svétové valky byl zajat americkymi jednotkami
v Rakousku a v roce 1946 byl vydan do Jugoslavie, kde byl postaven pied vojensky soud, shledan vinnym z vale¢nych zlo¢inu a kolaborace s nacistickym
Némeckem a vroce 1947 popraven.
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G 253.12, Oberleutenant in der Reserve Ludwig Hautzmayer, Flik 61J, Ghirano, Italie, 1éto 1918

Ludwig Hautzmayer se narodil 25. dubna 1893 ve mésté Furstenfeld. Do Velké valky vstoupil jako dobrovolnik u 1. vzduchoplaveckeé roty, kde slouzil jako
technicky dustojnik a pozorovatel. Ve stejnych funkcich byl v bifeznu 1915 pridélen k Fliku 15. V listopadu 1915 zahajil pilotni vycvik, po jehoz ukonéeni byl
v Unoru 1916 pfidélen k Fliku 19 pod velenim kapitana Adolfa Heyrowského. Prvniho sestfelu dosahl 18. unora 1916, kdyz se kokpitu Fokkeru E.I 03.52
podilel na sestfelu italského bombardéru Caproni nad dnesni slovinskou Lublani. Pul roku poté, 28. srpna 1916, sestrelil dal$i Caproni. V tnoru 1918 byl
prevelen k Fliku 51J pod velenim Benna Fialy a v bfeznu byl jmenovan velitelem Fliku 61J. Jeho poslednim, sedmym sestfelem se stalo 27. fijna 1918 italské
Ansaldo SVA.5. Po valce si po siatku s madarskou manzelkou zménil jméno na Lajos Tatai a stal se pilotem madarskych aerolinek Malért. Zahynul pfi
letecké havarii u londynského letisté Croydon 6. prosince 1936.
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H 253.24, Hauptmann Benno Fiala von Fernbrugg, Flik 51J, Ghirano, Italie, zari 1918

Jako pfisludnik staré vojenskeé rodiny, narozeny ve Vidni 16. Cervna 1890, vstoupil do ozbrojenych sil jako jednoro&ni dobrovolnik v roce 1910. Vojenskym
letcem se stal jeSté pfed vypuknutim 1. svétové valky. Pouhy den pred vyhlasenim valky Srbsku byl pfevelen k Fliku 1, kde slouzil jako pozorovatel. Béhem
rekonvalescence po zranéni utrpéném v [été 1916 béhem bombardovaci mise, pozadal o zafazeni do pilotniho vycviku, ktery zahajil ve Viderfiském Novém
meésté v fijnu 1916. Dne 23. Cervna 1917 se stal prislusnikem Fliku 41J a po sluzbé u nékolika dalSich jednotek byl jmenovan velitelem Fliku 51J. Jako velitel
této jednotky dosahl mezi lednem a zafim 1918 osmnacti potvrzenych sestielt. Napfiklad 1. kvétna zaznamenal Ctyfi sestiely béhem jednoho dne,
20. Cervna dal$i tfi béhem jediného dne. V zaveéru valky slouZil jako §tabni dlstojnik na velitelstvi leteckého sboru. Po jejim skonceni nejprve dokondil studium
na videnské technice, poté pracoval pro firmu Junkers ve Firthu, v roce 1927 se pak stal feditelem aerolinii v Polsku. Roky 1928 a 1929 stravil v Japonsku
u firmy Mitsubishi jako konzultant pfi zavadéni celokovové stavby letadel. Do Rakouska se vratil v roce 1933, a spolu s Juliem Arigim zalozil spole¢nost
Wiener Neustadt Airport Management. B€hem 2. svétové valky slouzil v hodnosti kapitana Luftwaffe jako velitel letecké zakladny Hérsching u Lince. Zemrel
29.¥ijna1964.V roce 1967 po ném byla pojmenovana letecka zakladna rakouskych vzdusnych sil v Aigen im Ennstal.
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253.117, Oberleutnant in der Reserve Stefan Stec, Flik 3J, Romagnano, Italie, Iéto 1918

Stefan Stec se narodil 25. listopadu 1889 ve Lvové, kde také na mistnim technickém institutu ziskal titul inZenyra. Jako zalozni dustojnik rakousko-uherské
armédy byl v srpnu 1914 mobilizovan a od roku 1916 slouzil u Fliku 3 jako pozorovatel. Pilotni vycvik zahdjil v anoru 1918, po jeho dokon&eni byl v kvétnu
1918 pridélen k Fliku 3J. Na konci €ervna a zacatkem Cervence 1918 po dva tydny velel Fliku 9J. Po valce vstoupil do nové vznikajici polské armady, v jejiz
fadach branil Lvov pred postupujicimi jednotkami Zapadoukrajinské republiky. Posléze patfil k zakladatelim polského letectva. Jako pfislusnik 7. letecké
eskadry (7. Eskadra Lotnicza) pilotoval znamy Fokker E.V 185/18. Pozdéji byla 7. eskadra prezbrojena Albatrosy D.llII (Oef) nakoupenymi v Rakousku
a s personalem doplnénym americkymi dobrovolniky se béhem polsko-sovétské valky proslavila jako Eskadra Kosciuszkowska. Stec této jednotce velel od
dubna do fijna 1919. Pozdéji studoval ve Francii, po navratu do Polska byl povéren pfipravou samostatné polské letecké vyroby. Je také znam jako tviirce
polského vysostného oznaceni, ackoli pouziti Eerveno-bilé Sachovnice na jeho letadle béhem sluzby v rakousko-uherském letectvu je pravdépodobné jen
legendou. Zahynul pfi letecké havarii 11. kvétna 1921.
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